Priset ar ratt nar det alltid finns en ledig P-plats!

Korrekt prissattning av parkeringsplatser for bilar ar en utmarkt tillampning pa den
lyckomaximeringsprincip som gjort marknadsekonomin dverlagsen planekonomin.

Begransade resurser bor utnyttjas av dem som varderar dessa resurser mest. Den
sammanlagda lyckan/nyttan blir storst for ALLA om varje parkeringsyta prissatts pa ett sadan
satt att de flesta platser ar belagda, samtidigt som det alltid finns minst en ledig plats att utnyttja
for en bilist med stort behov (= stor betalningsvilja) av en parkeringsplats. Det galler alltsa att
hoja resp/sanka priset sa att det alltid finns utrymme for en ny parkerare, som ar beredd att
betala det aktuella marknadspriset, annars blir ju inte resursen utnyttjad av de bilister som
varderar den mest.

Att vi varderar saker och ting olika beror pa att vi ar olika som manniskor! De som varderar
resursen hogst bor sjalvklart ocksa vara de som utnyttjar den begransade resursen. Hur vi
varderar resursen avspeglas i var betalningsvilja. Om vi har 100 attraktiva P-platser ovan mark
mitt i centrala Stockholm som bara kostar en krona i timmen sa blir dessa fullbelagda mycket
tidigt pa morgonen, veckans alla dagar. Tillfredsstallelse-vardet som resursen skapar blir da
100”1, dvs 100kr per timme vid 100% belaggning. Om priset istallet var t ex 50:-/ timme sa
skulle dessa attraktiva platser troligen fa en genomsnittlig belaggning pa 90% och denna resurs
skulle da skapa en tillfredsstallelse som motsvaras av 100*50*0,90=4.500kr per timme.

Tillfredstallelseforlusten blir alltsa 4.400 per timme i ovanstaende exempel vid pris 1:-/h. Om det
ar kommunen som genom sitt P-bolag tillfor samhallet inkomst sa drabbas ALLA
samhallsmedborgare av felaktig parkeringspolicy. Pa minussidan vid otillrackligt differentierad
prissattning pa parkeringsplatser finns kostnader for miljoforstoring eftersom alltfor manga
bilister da far runt i stadskarnan i hopp om att fa bra plats gratis eller till markbart lagre kostnad!

Lyckan ar alltsa maximal nar det alltid finns en ledig P-plats!

Resonemanget kraver naturligtvis att medborgarna, bilisterna, varderar pengar pa ett likartat
satt.

En vanlig invandning mot detta marknadsekonomiska grundresonemang ar att de som har
valdigt mycket pengar inte varderar dessa "smaslantar” lika mycket som de som har valdigt lite
pengar och darmed fungerar inte resonemanget kring denna lyckomaximeringsprincip. Det finns
dock ganska mycket som talar for att principen trots allt galler:

For det forsta sa galler denna marknad bilister, att kora en 9 ar gammal smabil kostar ca 20:-
per mil vid en arlig korstracka pa 1500 mil (KOV riktlinjer 2004). En tva ar gammal Volvo S80 2,4
kostar ca 38:- per mil att kora. Pa denna marknad finns alltsa inte de allra samst stallda med
Overhuvudtaget.

For det andra sa brukar de som har hoga loner och stor formogenhet ofta vardera sina
"smaslantar” hogre an de som kallas underpriviligierade. Sparsamhet ar en dygd som framst
medelklassen och overklassen agnar sig at. Det ar de underpriviligerade som har de storsta
utgifterna for sina matvanor, t ex vanemassigt ater dyrbar skrapmat samt gor flest impulskop tex
kdper godis och dagligvaror till hdoga priser pa bensinstationer och i servicebutiker. Vuxna
valbetalda medlemmar inom de familjer som varit rika i generationer brukar tanka sig for innan
de betalar for nagot de vill ha. Det ar troligen endast nagon promille av befolkningen, framst
nyrika ungdomar som kommer att strunta i vad det kostar att parkera. Ur rattwsesynpunkt sa
kan jag paminna om vart svenska skattesystem som gor det tre-fyra ganger sa dyrt att parkera
privat som pa sitt foretags bekostnad.

Stefan Lundstrom, Universitetsadjunkt i ekonomi, stefan@ekodemos.se
PS. Om du forstar ovanstaende resonemang sa begriper du mer ekonomisk fundamenta an de flesta politiker,

ekonomer och ekonomijournalister. Sedan kan man sjalvklart fortsatta diskussionen vad galler invandningen att vi
har olika mycket pengar. DS



